Rok 1897. 
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Dziennik ustaw państwa 


dla 


królestw i krajów w Radzie państwa reprezentowanych. 


Część XII. — Wydana i rozesłana dnia 1. lutego 1897. 


Treść: (JIS 36 - 40.) 36. Obwieszczenie o nadaniu koncesyi na małą kolej o szlaku normalnym od przecięcia się 
ulicy Palackiego z ulicą Hawliczka w Pradze aż do stacyi końcowej w Żyżkowie przy drodze skarbówej 
czarnokosteleckiej, która utrzymywana być ma w ruchu ża pomocą elektryczności. — 37. Obwieszeżenie 
o nadaniu koncesyi na małą kolej o szlaku normalnym w Pradze, która ulrzymywana być ma w ruchu za 
pomocą elektryczności. — 38. Rozporządzenie, tyczące się uzupełnienia postanowień abecadlowego spisu 
towarów taryfy cłowej pod wyrazem „Papier i towary papierowe*. — 39. Rozporządzenie, tyczące się uzu- 
pełnienia zmienionego rozporządzeniem Ministerstwa handlu z dnia 13. grudnia 1883 postanowienia $. 14go 
rozporządzenia Ministerstwa handlu z dnia 3. kwietnia 1875, tyczącego się sprawdzania miar i wag opodal 
siedziby urzędu miar i wag. — 40. Rozporządzenie, tyczące się warunków do uzyskania posady w służbie 


administracyjnej domów więziennych sądowych. 


36. 
Obwieszczenie Ministerstwa kolei 
żelaznych z dnia 12. stycznia 1897, 


o nadaniu koncesyi na małą kolej o szlaku nor- 

malnym od przecięcia się ulicy Palackiego z ulicą 

Hawliczka w Pradze aż do stacyi końcowej w Żyż- 

kowie przy drodze skarbowej czarnokosteleckiej, 

która utrzymywana być ma w ruchu za pomocą 
elektryczności. 


Na zasadzie i w myśl postanowień ustawy o 
kolejach. niższego rzędu z dnia 31. grudnia 1894 
(Dz. u. p. Nr. 2 z r. 1895), c. k. Ministerstwo kolei 
żelaznych w porozumieniu z interesowanemi c. k. 
Ministerstwami, tudzież e. i k. wspólnem Minister- 
stwem wojny, nadało gminie miasta Winohrady 
królewskie o to proszącej, koncesyę do wybudowa- 
nia i utrzymywania w ruchu małej kolei o szlakn 
normalnym od przecięcia się ulicy Palackiego z ulicą 
Hawliczka w Winohradach królewskich z użyciem 
ulicy Palackiego i ulicy Koronnej do stacyi końcowej 
w Żyżkowie przy drodze skarbowej czarnokoste- 
leckiej, na której ruch utrzymywany być ma za po- 
mocą elektryczności, pod następującemi bliżej okre- 
ślonemi warunkami i zastrzeżeniami: 


(Polnisch. ) 


Sa dł 
Kolei koncesyonowanej zapewniają się do- 


brodziejstwa finansowe wyszczególnione w arty- 
kule V ustawy na wstępie wzmiankowanej. 


Okres przewidzianego w artykule V, lit. d) 
ustawy powyższej uwolnienia od podatku zarobko- 
wego i dochodowego, od opłacania należytości stę- 
plowych od kuponów, jakoteż od wszelkiego no- 
wego podatku państwa, któryby w przyszłości mocą 
ustaw został na ich miejsce zaprowadzony, usta- 
nawia się na lat 15, licząc od dnia dzisiejszego. 


Gdyby stępel od biletów osobowych miał być 
zamieniony na opłatę procentową, zastosowane być 
ma postanowienie artykułu XX, ustęp drugi ustawy 
rzeczonej. 


8. 2. 

Koncesyonaryuszka obowiązana jest rozpocząć 
niezwłocznie budowę kolei żelaznej na wstępie 
oznaczonej, skończyć najpóźniej w przeciągu roku, 
licząc od dnia dzisiejszego, gotową kolej oddać na 
użytek publiczny i utrzymywać w ruchu bez przerwy 
przez cały okres koncesyjny. 


Jako rękojmię dotrzymania powyższego terminu 
budowy. dać ma koncesyonaryuszka na żądanie 
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Rządu stosowną kaucyę a to w papierach obiego- 
wych, w których wolno lokować pieniądze sieroce. 


W razie niedotrzymania powyższego zobowią- 
zania, kaucya ta uznana być może za przepadłą. 


3 


Do wybudowania kolei koncesyonowanej na- 
daje się koncesyonaryuszce prawo wywłaszczenia 
podług przepisów ustawowych w tej mierze obowią- 
zujących. 

Takież samo prawo nadane będzie koncesyo- 
naryuszce do wybudowania wszelkich kolei pod- 
jazdowych, gdyby Rząd ze względu na dobro pu- 
bliczne uznał potrzebę wybudowania takich kolei. 


g. 4. 


O ileby do wybudowania kolei koncesyonowanej 
użyte być miały drogi nie pod zarządem gminy bę- 
dące, koncesyonaryuszka winna postarać się o ze- 
zwolenie tych, którzy do utrzymywania owych dróg 
są obowiązani a względnie Władz lub urzędów, 
którym według istniejących ustaw służy prawo 
udzielania pozwolenia do używania drogi. 


g. 5. 


We względzie budowy kolei koncesyonowa- 
nej i ruchu na niej zastosować się powinna kon- 
cesyonaryuszka do osnowy niniejszego dokumentu 
koncesyjnego i do warunków koncesyjnych technicz- 
nych, które Ministerstwo kolei żelaznych ustanowi, 
jakoteż do istniejących w tej mierze ustaw i roz- 
porządzeń, mianowicie do ustawy o koncesyach na 
koleje żelazne z dnia 14. września 1854 (Dz. u. p. 
Nr. 238) i Porządku ruchu kolei z dnia 16. listopada 
1851 (Dz. u. p. Nr. 1 z r. 1852), o ile takowe 
w myśl postanowień rozdziału B ustawy z dnia 31. 
grudnia 1894 (Dz. u. p. Nr. 2 z r. 1895) znajdują 
zastosowanie na małych kolejach, tudzież do ustaw 
i rozporządzeń, jakieby w przyszłości zostały wydane, 
nakoniec do zarządzeń c. k. Ministerstwa kolei że- 
laznych i w ogóle Władz powołanych. 


g. 6. 


Cyfra kapitału zakładowego rzeczywistego ja- 
koteż imiennego podlega zatwierdzeniu Rządu. 


W tym względzie przyjmuje się za zasadę, że 
oprócz kosztów na sporządzenie projektu, budowę 
i urządzenie kolei łącznie z kosztami sprawienia 
taboru kolejowego, jakoteż na uposażenie funduszu 
zasobnego rzeczywiście wyłożonych i należycie udo- 
wodnionych, z doliczeniem odsetek imterkalarnych 


Część XII. — 36. Obwieszczenie Ministerstwa kolei żelaznych z dnia 12. stycznia 1897, 


rzeczywiście zapłaconych w okresie budowy i straty 
na kursie rzeczywiście poniesionej przy groma- 
dzeniu kapitału, żadne wydatki jakiegobądź rodzaju 
nie mogą być liczone. 

Gdyby po wybudowaniu kolei jeszcze jakie 
nowe budowle wystawione lub urządzenia ruchu 
pomnożone być miały, koszta przez to poniesione 
mogą być doliczone do kapitału zakładowego, je- 
żeli Rząd pozwolił na wzniesienie projektowanych 
nowych budowli lub pomnożenie urządzeń ruchu i 
jeżeli koszta będą należycie wykazane. 


Gały kapitał zakładowy umorzony być ma w o- 
brębie okresu koncesyjnego według planu amorty- 
zacyjnego podlegającego zatwierdzeniu Rządu. 


Koacesyonaryuszka zobowiązuje się przy obsa- 
dzaniu posad mieć wzgląd na wysłużonych pod- 
oficerów armii, marynarki wojennej i obrony kra- 
jowej w myśl ustawy z dnia 19. kwietnia 1872 
(Dz. u. p. Nr. 60). 


Sa 
Koncesyonaryuszka obowiązana jest dozwalać 
podoficerom i ordynansom na razie służbę pełnią- 
cym bezpłatnego przejazdu koleją. Co do bliższych 
szczegółów w tym względzie umówić się należy 
z właściwemi Władzami wojskowemi. 


g. 8. 


Gdyby z powodu uroczystości, marszów woj- 
ska, parad, tudzież w razie budowy kanałów, prze- 
wodów rurowych itp. Władze uznały za potrzebne 
wstrzymanie na pewien czas ruchu na kolei kon- 
cesyonowanej, koncesyonaryuszka ma poddać się 
bez oporu odnośnym zarządzeniom Władz, bez 
jakiegokolwiek roszczenia do wynagrodzenia za 
stratę poniesioną w skutek czasowego wstrzymania 
ruchu. 


8.9. 


Urzędnicy państwa, funkcyonaryusze i słudzy, 
jadący koleją z polecenia Władz sprawujących nad- 
zór nad zarządem i ruchem kolei żelaznych lub dla 
zabezpieczenia interesów państwa z powodu kon- 
cesyi lub w sprawach dochodów niestałych, gdy się 
wywiodą certyfikatami urzędowymi, jakie e. k. Mini- 
sterstwo kolei żelaznych dla wylegitymowania się 
wystawiać im będzie, przewożeni być powinni z pa- 
kunkiem podróżnym bezpłatnie. 


8. 10. 


Koncesyonaryuszka obowiązana jest przewozić 
pocztę tudzież funkcyonaryuszów zarządu poczto: 
wego i tełegraficznego wszystkimi pociągami pro: 
gramowymi. 


Część XII. — 37. Obwieszczenie Ministerstwa kolei żelaznych z dnia 12. stycznia 1897. 


Za te świadczenia, jakoteż za wszelkie inne 
na rzecz zakładu pocztowego może koncesyona- 
ryuszka żądać odpowiedniego wynagrodzenia, które 
ustanowione będzie drogą ugody. 


Korespondencye, tyczące się zarządu kolei, 
wymieniane między dyrekcyą lub gronem kierującem 
przedsiębiorstwa kolejowego a jej podwładnymi 
funkcyonaryuszami lub przez tych ostatnich między 
sobą, mogą być przewożone przez sługi zakładu 
kolejowego. 


8. 11. 


Koncesyą nadaje się z obroną przeciw zakła- 
daniu nowych kolei w myśl $. 9go, lit. b) ustawy 
o koncesyach na koleje żelazne na lat dziewięć: 
dziesiąt (90), licząc od dnia dzisiejszego, a po upły- 
wie tego czasu utraci ona moc swoją. 


Rząd może także wyrzec wygaśnięcie kon- 
cesji przed upływem przerzeczonego czasu, gdyby 
określone w $. Żim zobowiązania pod względem 
rozpoczęcia i skończenia budowy, tudzież otwarcia 
ruchu nie były dopełnione, o ile przekroezenie ter- 
minu nie dałoby się usprawiedliwić w myśl $. 1 1go, 
lit. b) ustawy o koncesyach na koleje żelazne. 


8. 12. 


Prawo kaduku na rzecz państwa, ustanowione 
w §. 8 ustawy o koncesyach na koleje żelazne z dnia 
14. września 1854 (Dz. u. p. Nr. 238) nie stosuje 
się do kolei koncesyonowanej. 


8. 13. 


Koncesyonaryuszka nie jest upoważniona do od- 
stąpienia trzecim osobom utrzymywania ruchu na 
kolej koncesyonowanej, wyjąwszy, gdyby Rząd wy- 
raźnie na to zezwolił. 


g. 14. 


Rząd ma prawo przekonywać się, czy budowa 
kolei i jej urządzenia ruchu są we wszystkich 
częściach wykonane odpowiednio celowi i trwale, 
tudzież zarządzić, aby wadom w tym względzie 
zapobieżono lub takowe usunięto. 


g. 15. 


Rząd zastrzega sobie, że gdyby pomimo po- 
przedniego ostrzeżenia dopuszczono się ponownie 
naruszenia lub zaniedbania obowiązków, w doku- 
mencie koncesyjnym, warunkach koncesyjnych lub 
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ustawami przepisanych, będzie temu zapobiegał 
środkami odpowiadającymi ustawom, a według 
okoliczności unieważni koncesyę jeszcze przed upły- 
wem czasu, na który została nadana. 


Guttenberg r. w. 


3%. 
Obwieszczenie Ministerstwa kolei, 
żelaznych z dnia 12. stycznia 1897, 


o nadaniu koncesyi na małą kolej o szlaku nor- 
malnym w Pradze, która utrzymywana być ma 
w ruchu za pomocą elektryczności. 


Na zasadzie i w myśl postanowień ustawy c 
kolejach niższego rzędu z dnia 31. grudnia 1894 
(Dz. u. p. Nr. 2 zr. 1895), c. k. Ministerstwo kolei 
żelaznych w porozumieniu z interesowanemi c. k. 
Ministerstwami, tudzież c. i k. wspólnem Minister- 
stwem wojny nadało gminie królewskiego stołeczne- 
go miasta Pragi o to proszącej, koncesyę do wybu- 
dowania i utrzymywania w ruchu małej kolei o szlaku 
normalnym, na której ruch utrzymywany być ma 
za pomocą elektryczności od granicy obszaru miasta 
Pragi i gminy Winohrady królewskie koło Muzeum 
przez ulice Parkową, Hybernową i Karolową aż do 
cmentarza wolszańskiego a ztąd ulicą GCzarnokoste- 
lecką z dobiegiem do projektowanej małej kolei 
w Winohradach królewskich ulicami Koronową i 
Palackiego idącej, pod następującemi bliżej określo- 
nemi warunkami i zastrzeżeniami: 


sa 


Kolei koncesyonowanej zapewniają się dobro- 
dziejstwa finansowe wyszczególnione w artykule V 
ustawy na wstępie wzmiankowanej. 


Okres przewidzianego w artykule V, lit. d) 
ustawy powyższej uwolnienia od podatku zarobko- 
wego i dochodowego, od opłacania należytości stę- 
plowych od kuponów, jakoteż od wszelkiego no- 
wego podatku państwa, któryby w przyszłości mocą 
ustaw został na ich miejsce zaprowadzony, ustana- 
wia się na lat 15, licząc od dnia dzisiejszego. 


Gdyby stępel od biletów osobowych miał być 
zamieniony na opłatę procentową, zastosowane być 
ma postanowienie artykułu XX, ustęp drugi ustawy 
rzeczonej. 


3,2. 


Koncesyonaryuszka obowiązana jest rozpocząć 
niezwłocznie budowę kolei na wstępie oznaczonej, 
skończyć ją najpóźniej w przeciągu póltora roku, 
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licząc od dnia dzisiejszego, gotową kolej oddać na 
użytek publiczny i utrzymywać w ruchu bez przerwy 
przez cały okres koncesyjny. 


Jako rękojmię dotrzymania powyższych ter- 
minów budowy, dać ma koncesyonaryuszka na żą- 
danie Rządu stosowną kaucyę a to w papierach 
obiegowych, w których wolno lokować pieniądze 
sieroce. 


W razie niedotrzymania powyższego zobowią- 
zania, kaucya ta uznana być może za przepadłą. 


3 BL 


Do wybudowania kolei koncesyonowanej na- 
daje się koncesyonaryuszce prawo wywłaszczenia 
podług przepisów ustawowych w tej mierze obowią- 
zujących. 

Takież samo prawo nadane będzie koncesyo- 
naryuszce do wybudowania wszelkich kolei pod- 
jazdowych, których budowę Rząd ze względu na 
dobro publiczne uznałby za potrzebną. 


3. 4. 


O ileby do wybudowania kolei koncesyonowa- 
nej użyte być miały drogi nie pod zarządem gminy 
miasta Pragi zostające, koncesyonaryuszka winna 
postarać się o zezwolenie tych, którzy do utrzymy- 
wania owych dróg są obowiązani a względnie 
Władz lub urzędów, którym według istniejących 
ustaw służy prawo udzielania pozwolenia do uży- 
wania drogi. 


g. 5. 


We względzie budowy kolei koncesyonowanej 
i ruchu na niej zastosować się powinna koncesyo- 
naryuszka do osnowy niniejszego dokumentu kon- 
cesyjnego i do warunków koncesyjnych technicznych, 
które Ministerstwo kolei żelaznych ustanowi. jakoteż 
do istniejących w tej mierze ustaw i rozporządzeń, 
mianowicie do ustawy o koncesyach na koleje żeła- 
zne z dnia 14. września 1854 (Dz. u. p. Nr. 238) 
i Porządku ruchu kolei z dnia 16. listopada 1851 
(Dz. u. p. Nr. 1 z r. 1852), o ile takowe w myśl po- 
stanowień rozdziału B ustawy z dnia 31. grudnia 
1894. (Dz. u. p. Nr. 2 zr. 1895) znajdują zastoso- 
wanie na małych kolejach, tudzież do ustaw i roz- 
porządzeń, któreby w przyszłości zostały wydane, 
nakoniec do zarządzeń c. k. Ministerstwa kolei że- 
laznych i w ogóle Władz do tego powołanych. 


g. 6. 


Cyfra kapitału zakładowego rzeczywistego ja- 
koteż imiennego podlega zatwierdzeniu Rządu. 


Część XII. — 37. Obwieszczenie Ministerstwa kolei żelaznych z dnia 12, stycznia 1897. 


W tym względzie przyjmuje się za zasadę, że 
oprócz kosztów na sporządzenie projektu, budowę 
i urządzenie kolei, łącznie z kosztami sprawienia 
taboru kolejowego i uposażenia funduszu zasobnego 
rzeczywiście wyłożonych i należycie udowodnionych, 
z doliczeniem odsetek interkalarnych rzeczywiście 
zapłaconych w okresie budowy i straty na kursie 
rzeczywiście poniesionej przy gromadzeniu kapitału, 
żadne wydatki jakiegobądź rodzaju nie mogą być 
liczone. 


Gdyby po wybudowaniu kolei jeszcze jakie 
nowe budowle wystawione lub urządzenia ruchu 
pomnożone być miały, koszta przez to poniesione 
mogą być doliczone do kapitału zakładowego, jeżeli 
Rząd pozwolił na wzniesienie projektowanych no- 
wych budowli lub pomnożenie urządzeń ruchu i 
jeżeli koszta będą należycie wykazane. 


Cały kapitał zakładowy umorzony być ma w o- 
brębie okresu koncesyjnego według planu amortyza- 
cyjnego podlegającego zatwierdzeniu Rządu. 


Sv 
Koncesyonaryuszka obowiązana jest dozwalać 


podoficerom i ordynansom na razie służbę pełnią- 
cym bezpłatnego przejazdu kolejami. 


Co do bliższych szczegółów w tym względzie, 
umówić się należy z właściwemi Władzami woj- 
skowemi. 


Koncesyonaryuszka zobowiązuje się przy obsa- 
dzaniu posad mieć wzgląd na wysłużonych pod- 
oficerów armii, marynarki wojennej i obrony kra- 
jowej w myśl ustawy z dnia 19. kwietnia 1872 
(Dz. u. p. Nr. 60). 


8. 8. 


Gdyby z powodu uroczystości, marszów woj- 
ska, parad, tudzież w razie budowy kanałów, prze- 
wodów rurowych itp. Władze uznały za potrzebne 
wstrzymanie na pewien czas ruchu na kolei konce- 
syonowanej, koncesyonaryuszka ma poddać się od- 
nośnym zarządzeniom Władz bez oporu i bez jakie- 
gokolwiek roszczenia do wynagrodzenia za stratę 
poniesioną w skutek czasowego wstrzymania ruchu. 


g. 9. 


Urzędnicy rządowi, funkcyonaryusze i słudzy 
jadący koleją z polecenia Władz sprawujących nad- 
zór nad zarządem i ruchem kolei żelaznych lub dla 
zabezpieczenia interesów państwa z powoda kon- 
cesyi lub w sprawach dochodów niestałych, gdy się 
wywiodą certyfikatami urzędowemi, jakie c. k. Mini- 


Część XII. — 39. Rozporządzenie Ministerstwa handlu z dnia 25. stycznia 1897. 


sterstwo kolei żelaznych dla wylegitymowania się 
wystawiać im będzie, przewożeni być powinni z pa- 
kunkiem podróżnym bezpłatnie. 


g “io: 


Koncesyonaryuszka obowiązana jest przewozić 
pocztę tudzież funkcyonarynszów zarządu poczto- 
wego i telegraficznego wszystkimi pociągami pro- 
gramowynmi. 


Za te świadczenia, jakoteż za wszelkie inne 
na rzecz zakładu pocztowego może koncesyona- 
ryuszka żądać odpowiedniego wynagrodzenia, które 
ustanowione będzie drogą ugody. 


Korespondencye, tyczące się zarządu kolei, wy- 
mieniane między dyrekcyą lub gronem kierującem 
przedsiębiorstwa kolejowego a jej podwładnymi 
funkcyonaryuszami lub przez tych ostatnich między 
sobą, mogą być przewożone przez sługi zakładu 
kolejowego. 


SALĘ 


Koncesyę nadaje się z obroną przeciw zakła- 
daniu nowych kolei w myśl §u 9go, lit. b) ustawy 
o koncesyach na koleje żelazne na lat dziewięć- 
dziesiąt (90), licząc od dnia dzisiejszego, a po upły- 
wie tego czasu utraci ona moc swoją. 


Rząd może także wyrzec unieważnienie kon- 
cesyi przed uplywem przerzeczonego czasu, gdyby 
określone w fie Zgim zobowiązania pod względem 
rozpoczęcia i skończenia budowy, tudzież otwarcia 
ruchu nie były dopełnione, o ile przekroczenie 
terminu nie da się usprawiedliwić w myśl $fu 11, 
lit. b) ustawy o koncesyach na koleje żelazne. 


g. 12. 


Prawo kaduku na rzecz państwa, ustanowione 
w §. 8 ustawy o koncesyach na koleje żelazne z dnia 
14. września 1854 (Dz. u.p. Nr. 238) nie stosuje 
się do kolei koncesyonowanej. 


8. 13. 


Koncesyonaryuszka nie jest upoważniona do 
odstąpienia trzecim osobom utrzymywania ruchu na 
kolei koncesyonowanej, wyjąwszy, gdyby Rząd wy- 
raźnie na to zezwolił. 


g. 14. 


Rząd ma prawo przekonywać się, czy budowa 
kolei i jej urządzenia ruchu są we wszystkich czę- 
ściach wykonane odpowiednio celowi i trwale, tu- 
dzież zarządzić, aby wadom w tym względzie zapo- 
bieżono lub takowe usunięto. 


(Polnlach.) 
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8. 15. 


Rząd zastrzega sobie, że gdyby pomimo po- 
przedniego ostrzeżenia dopuszczono się ponownie 
naruszenia lub zaniedbania obowiązków, w doku 
mencie koncesyjnym, warunkach koncesyjnych lub 
ustawami przepisanych, będzie temu zapobiegał 
środkami odpowiadającymi ustawom, a wediug oko- 
liczności unieważni koncesyą jeszcze przed upływem 
czasu, na który została nadana. 


Guttenberg r. w. 


38. 
Rozporządzenie Ministerstw skar- 
bu i handlu z dnia 25. stycznia 

1597, 


tyczące się uzupełnienia postanowień abecadło- 
wego spisu towarów taryfy cłowej pod wyrazem 
„Papier i towary papierowe, 


W porozumieniu z interesowanemi Minister- 
stwami królewsko węgierskiemi uzupełniają się po- 
stanowienia uwagi 1 do wyrazu „Papier i towary 
papierowe“ w abecadłowym spisie towarów następu- 
jącem postanowieniem, które wpisać należy po dru- 
gim ustępie tej uwagi 1 jako nowy (trzeci) ustęp: 

„Papier drzewnikowy nieczystej p lwierzcho- 
wności i grubszy zalicza się podobnie jak papier 
pakowy do Nr. 187, inne papiery drzewnikowe, 
mianowicie takie, których 1 metr kwadratowy waży 
30 gramów lub mniej, należą do papierów s. n. w. 
(Nr. 190).* 


Biliński r. w. Gilanz r. w. 


39. 


Rozporządzenie Ministerstwa han- 
dlu z dnia 25. stycznia 1897, 


tyczące się uzupełnienia zmienionego rozporzą- 

dzeniem Ministerstwa handlu z dnia 13. grudnia 

1883 (Dz. u. p. 1884, Nr. 1) postanowienia $. 14 

rozporządzenia Ministerstwa handlu z dnia 3. kwie- 

tnia 1875 (Dz. u. p. Nr. 45), tyczącego się spraw- 

dzania miar i wag opodal siedziby urzędu miar 
i wag. 


Zmienione rozporządzeniem Ministerstwa han- 
dlu z dnia 13. grudnia 1883 (Dz. u. p. 1884, Nr. 1) 


56 
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postanowienie $. 14go rozporządzenia Ministerstwa 
handlu z dnia 3. kwietnia 1875 (Dz. u. p. Nr. 45), 
tyczącego się wykonywania szczególnych czynności 
sprawdzania opodal siedziby urzędów miar l wag, 
uzupełnia się w ten sposób, że w takich przypad: 
kach, gdy dla zmniejszenia kosztów na wysłanie 
funkcyonaryusza urzędu miar i wag lub dla jakich- 
kolwiek innych szczególnych względów służbowych 
okazuje się pożądanem, żeby czynność urzędowa 
poruczona została urzędowi miar i wag znajdujące- 
mu się poza obrębem okręgu odnośnego inspekto- 
ratu miar i wag, decyżya w tym względzie wydana 
być ma przez interesowane inspektoraty za porozu- 
mieniem się ze sobą. 


Gdyby interesowane inspektoraty nie zdołały 
porozumieć się z sobą, poddać należy rzecz pod 
decyzyę Komisyi głównej miar i wag. 


Glanz r. w. 


Część XII. — 40. Rozporządzenie Ministerstwa sprawiedliwości z dnia 25. stycznia 1897. 


10. 
Rozporządzenie Ministerstwaspra- 
wiedliwości z d. 25. stycznia 1897, 


tyczące się warunków do uzyskania posady w słu- 
żbie administracyjnej domów więziennych sądo- 
wych. j 

Rozporządzenie Ministerstwa sprawiedliwości 
z dnia 21. stycznia 1889 (Dz. u. p. Nr. 10), tyczące 
się warunków do uzyskania posady w służbie ad- 
ministracyjnej zakładów karnych, stosowane być ma 
także do urzędników administracyjnych w domach 
więziennych sądowych, przeto ukwalifikowanymi do 
uzyskania na przyszłość jednej z tych posad będą 
na przyszłość tylko ci kandydaci, którzy odbyli 
praktykę próbaą w zakładzie karnym dla mężczyzn 
i udowodnią złożenie z pomyślnym skutkiem egza- 
minu ustnego w myśl powyższego rozporządzenia. 


Gleispach r. w. 


